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Smart regresa con una 

nueva propuesta

La recordada marca de 
los microautos vuelve al 
país con dos SUV eléctri­

cos para 5 pasajeros.

PORSCHE CAYENNE ELÉCTRICOFuerza bruta y ciencia ficción
Contacto. Pesa 2,7 toneladas pero puede acelerar de 0 a 100 km/h en 2,5 segundos. Al doblar su carrocería no se 
balancea y hasta permite conectar un joystick para jugar videojuegos en sus pantallas.
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CONTACTO

PORSCHE
Cayene Electric

VERSIÓN DE ENTRADA

Electric
US$188.300

VERSIÓN PROBADA

Turbo Electric 
US$ 273.300

FICHA TÉCNICA

Largo 4.985 mm
Distancia entre ejes 
Peso

3.023 mm
2.720 kg

Ancho 1.980 mm Baúl trasero 747 Dm3
Alto 1.674 mm Baúl delantero 90 Dm3

2

Turbo. La denominación de la versión más potente del modelo refiere a la tradición de las variantes más picantes de la empresa.El SUV de la performance imposible que desafía a la física
La marca alemana redefine los límites del segmento con una bestia a batería 
que combina más de 600 km de autonomía con aceleración de hiperdeportivo.

EN DETALLE

MÉXICO. ENVIADO ESPECIAL 

Gabriel Silveira
gsilveira@clarin.com

¿Es posible que un modelo que pe­
sa 2,7 toneladas, con un interior de 
lujo para cinco ocupantes y una ca­
pacidad de 781 litros para eqiupaje, 
que permite jugar videojuegos o ver 
películas en sus pantallas, y que 
acelere de 0 a 100 km/h en 2,5 se­
gundos? Aunque parezca ciencia 
ficción, el nuevo Porsche Cayenne 
Eléctrico logra todo eso.

Se trata de la variante a batería 
que se suma a las opciones con mo­
tor de combustión, que acaba de ser 
presentado en la región y que ya es­
tá disponible en el mercado argen­
tino, con tres versiones.

Este modelo, además, se consti­
tuye en el más potente que alguna 
vez haya creado la marca especia­
lista en la fabricación de autos de­
portivos.

Aventura eléctrica
No había mucha certeza de éxito 

cuando Porsche presentó su pri­
mer Cayenne, allá por 2002. Sin em­
bargo, el resultado fue contunden­
te: duplicó las ventas de la marca 
enei primer año.

La misma incertidumbre ocurrió 
con su apuesta eléctrica, luego de 
los lanzamientos de Taycan o Ma­
can 100% eléctrico y de anuncios, 
con idas y vueltas, que involucra al 
futuro de sus autos con carrocerías 
deportivas tradicionales.

Y aunque el mercado no reaccio­
nó de la misma manera, influencia­
do por una tendencia que desace­
leró la transición hacia lo eléctrico, 

1. Porsche demuestra que se puede crear un interior moderno y muy tecnológico sin perder la esencia de la marca. 2. El sistema permite 
conectar vía bluetooth un joystick para videojuegos. 3. Desde el volante se pueden configurar los modos de manejo. 4. Las butacas de las 
plazas traseras pueden llevar regulación eléctrica. 5. La versión Turbo lleva una serie de elementos aerodinámicos activos.

no hay dudas de la excelencia tec­
nológica que logró la marca. La mis­
ma que ahora se ve en el Cayenne 
100% eléctrico.

Así es el Cayenne eléctrico
El SUV creció a 4.985 mm de lar­

go con una distancia entre ejes ex­
tendida a 3.023 mm (+13 cm), opti­
mizando el espacio para las plazas 
traseras. Mantiene una silueta exu­
berante y su estilo se enmarca den­
tro de los eléctricos de la marca, con 
puertas sin marco, faros Matrix 
LED delgados y enormes ruedas, 
con opciones de hasta 22”.

Esa figura es diferente a las que 
llevan las versiones con motor de 
combustión, marcando la distan­
cia dentro de la misma gama. Al ser 
100% eléctrico lleva un trabajo pun­
tilloso con la aerodinámica, por eso 
despliega, abro o cierra alerones, 
compuertas y diferentes elemen­
tos para contribuir a la eficiencia.

Todas las versiones vienen con 
dos motores, uno sobre cada eje, 
por lo que todas son de tracción in-

mailto:gsilveira@clarin.com
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Motor eléctrico 1
Motor eléctrico 2

Delantero
Trasero

Tracción
Velocidad máxima

Integral
260 km/h

EQUIPAMIENTO PRINCIPAL
Airbags frontales, laterales del. y

i Assitente de cambio de carril 
\ Control crucero adaptativo

Central multimedia OLED
Revestimiento en cuero

Potencia combinada
Torque combinado

1.156 CV
1.500 Nm

Aceleración 0-100 km/h 
Autonomía

2,5 seg.
617 km

tras., central delantero y de cortina 
Freno autónomo de emergencia

Radar de puntos ciegos 
\ Suspensión neumática

Butacas c/calefacción y ventilación 
Portón trasero c/apertura eléctrica

tegral. La versión de entrada ofre­
ce 442 CV, el Cayenne S parece evo­
car al diablo, con 666 CV, y la ver­
sión Turbo “vuela” hasta los 1.156 
CV. En los tres casos estos valores 
se dan solo al momento de usar el 
Launch Control, el sistema que ofre­
ce para acelerar de cero y usar todo 
el potencial.

Cuentan con una batería con ca­
pacidad de 113 kWh, con sistema 
de enfriamiento de doble cara para 
una gestión térmica óptima. Ofrece 
una autonomía combinada homo­
logada de hasta 642 km para el Ca­
yenne Eléctrico y hasta 623 km pa­
ra el Turbo.

Con una tensión de 800 voltios, 
el Cayenne se carga con una capaci­
dad máxima de hasta 390 kW. El es­
tado de carga puede aumentarse 
del 10 al 80% en menos de 16 minu­
tos y en solo 10 minutos, se puede 
agregar energía para una autono­
mía de 325 km. Otra innovación de 
este SUV: permite carga por induc­
ción con solo estacionar por enci­
ma de una pequeña plancha en el 
piso.

Buena parte de la tecnología que 
usa Porsche en el Cayenne deriva 
de la experiencia de la marca en la 
Fórmula E. Por ejemplo, los frenos, 
que tienen la capacidad para recu­
perar energía de hasta 600 kW de 
potencia de regeneración, cubrien­
do cerca del 97% de las frenadas co­
tidianas sin recurrir a los frenos 
mecánicos, según la marca.

Su chasis activo equipa suspen­
sión neumática adaptativa de se­
rie, eje trasero direccional de has­
ta cinco grados y barras estabiliza- 
doras activas (exclusiva del Turbo), 
capaces de neutralizar inclinacio­
nes de la carrocería al doblar.

Cómo anda el Cayenne Eléctrico
No siempre la ficha técnica y la 

información que se tiene de un 
vehículo se condice con las sensa­
ciones al manejar. Y el del Cayen­
ne Eléctrico es un claro ejemplo. 
Uno espera una buena posición de 
manejo, con materiales de alta cali­
dad y un entorno tecnológico. La 
expectativa se ampliamente supe­
rada al sentarse al volante, sentir 
los elementos y ver cómo funcio­
nan sus pantallas, especialmente 
la de la consola central, que es cu- 
va “hacia abajo”. Incluso sorpren­
de con la posibilidad de conectar 
un joystick para jugar videojuegos.

Pero para lo que no se está prepa­
rado es para sentir cómo funciona. 
La respuesta de la versión Turbo es 
sencillamente demencial, inespe­
rada, superlativa. No hay manera 
de evitar que la cabeza se hunda en 
el apoyacabeza al pisar a fondo el 
acelerador. Impacta. Saca sonrisas.

Y a pesar de su peso, la gestión de 
su chasis parece hacerle perder co­
mo mil kilos a la hora de doblar o 
frenar. La dirección es súper preci­

sa y permite configuraciones para 
gestionar la altura al suelo o la trac­
ción según el terreno.

Pero no hay con qué darle. Es un

Porsche. Y esa palabra remite a de- 
portividad, a agarre en curva, a po­
der de frenado, adrenalina por una 
aceleración. Y todo eso lo hace. Por

más que para estimular al cerebro 
recurra a un sonido simulado que 
recuerda a un motor de combus­
tión. ■

GASTOS DE ENTREGA 
INCLUIDOS,
para que lo único que te quite el sueño 
sean lasganasdetenerlo

consulta los resultados del 
acto de adjudicación de Plan Rombo*
PLAN DE AHORRO ADJUDICABLE POR SORTEO 0 LICITACIÓN. PLAN ROMBO S.A. DE AHORRO PARA FINES DETERMINADOS COMUNICA QUE LOS RESULTADOS 

DEL ACTO DE ADJUDICACIÓN CORRESPONDIENTE AL MES DE SEPTIEMBRE, REALIZADO EN LAS OFICINAS DE PLAN ROMBO, PODRÁN CONSULTARSE EN 

WWW.PLANROMBO.COM.AR. LA SIGUIENTE INFORMACIÓN SOLAMENTE APLICA PARA AQUELLOS ADJUDICATARIOS QUE CANCELEN SU PLAN ROMBO A 

TRAVÉS DE FINANCIACIÓN BANCARIA ROMBO CÍA. FINANCIERA LÍNEA PLAN ROMBO CLASSIC: MONEDA: PESOS. PARA CRÉDITOS OTORGADOS SEPTIEMBRE 

2026, SE APLICARÁN LAS SIGUIENTES TASAS DE INTERÉS: TNA: 58,90%. - TEA 79,41%.- CFTNA S/IMP 58,90%. - CFTNA C/IMP 72,48%.- PLAZO 48 MESES. 

INCLUYE CAPITAL,INTERESESEIVASOBREINTERESES. NO INCLUYESEGURO DELAUTO. EJEMPLO:PARAUNVALOR DEL BIEN $450.000,PRÉSTAMO $315.000. 

EL CRÉDITO ESTÁ SUJETO A LA APROBACIÓN DE ROMBO COMPAÑÍA FINANCIERA S.A., F.J.S.M. DE ORO 1744, CAPITAL FEDERAL, CUYOS ACCIONISTAS 

LIMITAN SU RESPONSABILIDAD A LA INTEGRACIÓN DE LAS ACCIONES SUSCRIPTAS. LEY 19.550 Y 25.738. FOTOS NO CONTRACTUALES.

* PLAN ROMBO S.A. DE AHORRO PARA FINES DETERMINADOS.

PLAN ROMBO
avanzás a tu nuevo Renault conocé más en: www.planrombo.com.ar

http://WWW.PLANROMBO.COM.AR
http://www.planrombo.com.ar
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LANZMIENTC SMART

La marca de los 
microautos vuelve 
con otra propuesta
Regresa después de siete años, pero 
estas vez con dos SUV eléctricos.

Durante años la marca smart fue 
sinónimo de autos diminutos. El 
Fortwo, aquel curioso biplaza que 
podía aprovechar espacios imposi­
bles para estacionar, convirtió sus 
reducidas dimensiones en la prin­
cipal seña de identidad de una mar­
ca creada para ofrecer una solución 
diferente a los problemas de movi­
lidad de las grandes ciudades.

Después de casi siete años de au­
sencia, la marca regresó la Argen­
tina conservando esa búsqueda de 
innovación, pero cambiando radi­
calmente de escala.

Smart vuelve convertida en una 
marca exclusivamente eléctrica y 
con dos modelos que abandonan, 
al menos por ahora, el concepto de 
microauto: los smart #1 y #3, un 
SUV y un SUV coupé, respectiva­
mente. Ambos tienen cinco plazas, 
se fabrican en China y cuentan con 
versiones deportivas BRABUS

El relanzamiento está a cargo de 
Prestige Auto, compañía que tiene 

la representación de Mercedes- 
Benz en el país y que también pro­
duce la Sprinter en Virrey del Pino.

La nueva faceta de Smart
El modelo de entrada es el smart 

#1, un SUV de 4,27 metros de largo 
(4,30 men BRABUS), l,82m de an­
cho y 2,75 metros entre ejes. Es de­
cir, más de un metro y medio más 
largo que aquel Fortwo que insta­
ló la marca en el imaginario popu­
lar. Tiene cinco plazas y un baúl de 
323 litros, que se reduce a 313 litros 
en el BRABUS.

Se ofrece en cuatro versiones: Pu­
re (US$ 49.900), Pro (US$ 54.500) 
Pro+(US$ 62.500) y BRABUS (US$ 
73.900). Las tres primeras tienen 
un motor eléctrico de 272 CV y 343 
Nm, tracción trasera y aceleran de 0 
a 100 km/h en 6,7 segundos.

La principal diferencia está en las 
baterías. Pure utiliza una de 49 
kWh y ofrece 310 kilómetros de au­
tonomía, mientras que Pro y Pro+

Adentro. Ambos cuentan con un paquete de asistencias al manejo.

cuentan con una de 66 kWh que 
eleva el alcance hasta 420 kilóme­
tros. La carga rápida en corriente 
continua permite pasar del 10 al 
80% en 30 minutos, aunque con 
una potencia máxima diferente se­
gún la batería.

En el extremo opuesto aparece el 
#1 BRABUS. Tiene dos motores, 
tracción integral, 428 CV y 543 Nm, 

acelera de 0 a 100 km/h en apenas 
3,9 segundos y alcanza 400 km de 
autonomía.

El segundo integrante de la gama 
es el smart #3, que utiliza una si­
lueta de SUV coupé. Es más largo 
(4,40 metros), más bajo (1,56 m) y 
también aumenta ligeramente la 
distancia entre ejes hasta 2,78 me­
tros. Su baúl tiene 370 litros.

La gama está compuesta por las 
versiones Pro (US$ 56.500), Pro+ 
(US$ 64.500) y BRABUS (US$ 
75.900). Las características técni­
cas de potencia, tracción y baterías 
son iguales a las del modelo #1, con 
mínimas diferencias de perfor­
mance y autonomía a su favor.

Ambos modelos incorporan una 
pantalla multimedia central de 12,8 
pulgadas, instrumental digital de 
9,2”, conectividad con Apple Car- 
Play y Android Auto y, dependien­
do de la versión, Head-up Display 
de 10 pulgadas.

La seguridad también ocupa un 
lugar importante: #1 y #3 obtuvie­
ron cinco estrellas en Euro NCAP y 
cuentan con siete airbags, además 
de un amplio paquete de asisten­
cias ADAS. Entre ellas, frenado au­
tónomo de emergencia, control cru­
cero adaptativo, mantenimiento de 
carril, alerta de tránsito cruzado, de­
tector de punto ciego y monitoreo 
de atención del conductor. ■

SERVICIO VOLKSWAGEN ARGENTINA

Llamado a revisión de 
más de 20 mil autos
Volkswagen Argentina lanzó una 
importante campaña de recall que 
involucra a 21.119 vehículos comer­
cializados en el país y pertenecien­
tes a cinco de los modelos más po­
pulares de su gama.

El llamado a revisión alcanza a 
unidades de Polo, Nivus, T-Cross, 
Tera y Virtus, todas fabricadas en 
Brasil y correspondientes a los años 
modelo 2025 y2026.

La convocatoria tiene carácter 
preventivo y está relacionada con 
una posible falla en el tablero de ins­
trumentos, que en determinadas 
circunstancias puede quedar com­
pletamente apagado después de po­
ner en marcha el vehículo.

Según informó Volkswagen, el in­
conveniente fue detectado luego de 
un nuevo análisis realizado en la­
boratorio. La compañía determinó 
que existe la posibilidad de que el 
tablero quede fuera de funciona­

miento tras el arranque sin posibili­
dad de recuperación.

El problema adquiere relevancia 
desde el punto de vista de la segu­
ridad porque el conductor podría 
perder la visualization de informa­
ción necesaria para circular. De 
acuerdo con el comunicado de la 
automotriz, esta condición puede 
generar la pérdida total de informa­
ción crítica para la conducción y, 
además, en determinados casos im­
pedir el arranque del vehículo, con 
el consecuente riesgo para los ocu­
pantes y terceros.

Las unidades afectadas
El recall no comprende a todas las 
unidades de los cinco modelos, si­
no únicamente a vehículos perte­
necientes a determinados rangos 
de chasis.

En el caso del Nivus, están invo­
lucradas unidades fabricadas en­

tre el 29 de noviembre de 2024 y el 
16 de septiembre de 2025, comer­
cializadas en Argentina desde el 19 
de febrero de 2025.

Para el Polo, el período de pro­
ducción va desde el 9 de noviem­
bre de 2024 hasta el Io de septiem­
bre de 2025, mientras que su co­
mercialización comenzó el 23 de 
diciembre de 2024.

El T-Cross comprende unidades 
producidas entre el T de noviembre 
de 2024 y el 2 de octubre de 2025, y 
comercializadas desde el 23 de di­
ciembre de 2024.

En el caso de Tera, el modelo más 
nuevo de los cinco involucrados, la 
convocatoria abarca vehículos fa­
bricados entre el 18 de junio y el 13 
de septiembre de 2025 y vendidos 
en el país desde el 23 de agosto de 
ese año.

Finalmente, para el Virtus están 
afectadas unidades producidas en­
tre el 14 de noviembre de 2024 y el 
30 de septiembre de 2025, cuya co­
mercialización comenzó el 20 de 
enero de 2025.

Como ocurre habitualmente con 
los recall, la fecha de fabricación por 
sí sola no alcanza para determinar si

Modelos afectados. Tera (foto), T-Cross, Nivus, Polo y Virtus.

un vehículo está afectado. Los pro­
pietarios deben comprobar el nú­
mero de chasis (VIN) de su unidad.

Volkswagen dispone de un bus­
cador específico en su sitio web en 
el que se puede ingresar ese núme­
ro y comprobar si el vehículo está 
alcanzado por alguna campaña vi­
gente.

En caso de estar incluido, el pro­
pietario deberá coordinar un turno 
con un concesionario oficial para 
realizar la intervención correspon­
diente, sin costo. Volkswagen Ar­

gentina también dispone de la línea 
de Atención al Cliente 0800-888- 
8338, de lunes a viernes de 9 a 18 ho­
ras.

La importancia de atender este ti­
po de convocatorias radica en que 
un recall constituye una acción de 
seguridad preventiva. Por ese mo­
tivo, la reparación no depende de 
que el vehículo continúe dentro del 
período de garantía: si el número de 
chasis está incluido en la campaña, 
la intervención indicada por el fa­
bricante se realiza gratuitamente. ■


