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Italia

A 60 años de su 
nacimiento, fanáticos 
del modelo invadieron 

las calles de Turin.

HAVAL H6 PRO HEVEl SUV que suma tecnología a la calidad
Prueba de manejo. El modelo insignia de la marca china incorporó esta versión híbrida para no perder pisada en 
un segmento cada vez más electrificado. Su eficiente sistema le permite andar más de 900 km con un tanque.

Conectamos oportunidades con personas
Una alternativa de financiación para que más clientes 
lleguen a su auto y más agencias concreten ventas.
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PRUEBA DE MANEJO

HAVAL VERSIÓN PROBADA

H6 PRO HEV

VERSIÓN TOPE DE GAMA 

i H6GT4WD
i FICHA TÉCNICA

Largo 4.683 mm
Distancia entre ejes
Tanque de combustible

2.738 mm
61 litros

H6 Pro HEV Ancho 1.886 mm Peso 2.140 kg
US$ 35.500 | US$44.400 Alto 1.730 mm Neumáticos 225/55 R19

Seguro. Al paquete de asistencias a la conducción se le suma una estructura que obtuvo la máxima calificación en las pruebas de choque (ANCAP).
Se electrifica para 
seguir a la vanguardia

Hernán Oliveri holiveri@clarin.com
En el escenario automotor actual, los SUV de origen chino se convir­tieron en las nuevas vedettes del mercado argentino gracias a su atractiva relación precio, calidad, tecnología y prestaciones.En paralelo, cada vez son más los usuarios que eligen dar el salto ha­cia la electrificación. El último in­forme de la Asociación de Conce­sionarios (ACARA) indica que mientras que las ventas de autos tradicionales cayeron un 19% en agosto (44.415 unidades), los híbri­dos aumentaron un 159,7% en el mes (6.991 operaciones) y acumu­lan una suba del 265% en el año (51.750 unidades). Sumados a los eléctricos puros, representan un récord del 17,2% de los patenta- mientos del país.En este contexto de transforma­ción, Haval —marca especialista en SUV de Great Wall Motors (GWM)— continúa afianzando su presencia en el país con el Grupo Antelo. Tras construir una imagen sólida con sus modelos Jolion y H6 a combustión (acaba de sumar el H7), la gama exigía la incorporación de una variante electrificada para no quedar relegada en un segmen­to mediano en el que aumentan las opciones con algún tipo de hibri­dación.Es uno de los SUV chinos más completos y con mayor calidad de su categoría. Y ahora suma esta versión híbrida que entrega 243 CV y un excelente andar. Esa vacante queda saldada con el Haval H6 Pro HEV, una actualiza­ción integral con diseño renovado, más tecnología y mecánica híbri­da convencional.

EN DETALLE

1. Interior completamente renovado y de calidad premium. 2. La selectora de marchas migró permitiendo ganar espacio de guardado entre los asientos. 3. Desde la multimedia de 14,6" se las luces. 4. Plaza trasera amplia y techo panorámico eléctrico. 5. Carece de rueda de auxilio. En el baúl

Esta versión, una de las tantas que entran al país con el beneficio arancelario aplicado a vehículos electrificados, cuesta 35.500 dóla­res y se ubica en la media de sus ri­vales, teniendo en cuenta que el Ford Territory Híbrido tiene un va­lor de $ 52.235.290 (unos US$ 33.809 al dólar oficial -$1.545- al cierre de esta edición), que el Toyota Coro­lla Cross Híbrido -es un poco más chico- arranca en $57.355.000 (equi­valentes a US$ 37.123) que el BAIC B J30 4x2 cuesta US$ 35.800; el BYD Song Pro (híbrido enchufable), US$ 35.490; el Leapmotor CIO (híbrido enchufable), US$ 35.500; y el Jetour TI, US$35.800.
Nuevo diseño y más tecnologíaA simple vista, el gran cambio del modelo insignia de Haval está en la trompa, donde luce una parrilla frontal de patrón geométrico tridi­mensional y luces diurnas LED ver­ticales tipo “colmillo”. Otro detalle que le queda muy bien son las llan­tas de 19” en color negro.En el interior, la calidad percibida
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Motor térmico 1.5T de 147 CV 
Motor eléctrico 174 CVy 300 Nm 
Potencia total 243 CV
Torque total 530 Nm

Tracción delantera
Transmisión Automática
Velocidad máxima 170 km/h
Consumo promedio 6,9L/100 km

EQUIPAMIENTO DESTACADO
Seis airbags
Frenado autónomo de emergencia
Asist. activo de mantenimiento carril

Alerta punto ciego
Control crucero adaptativo 
Advertencia colisión trasera 
Head Up Display

Pantalla multimedia táctil de 14.6"
Android Auto y Apple CarPlay 
Climatizador bi-zona
Techo panorámico eléctrico

sobresale por contar con materia­les blandos al tacto, tapizados en ecocuero microperforado y encas­tres de cuidada terminación. Una solución funcional acertada fue reubicar el selector de marchas a la columna de dirección (al estilo Mercedes-Benz), optimizando el espacio y la ergonomia.La tecnología la encabeza una enorme pantalla multimedia de 14,6 pulgadas compatible de forma inalámbrica con Apple CarPlay y Android Auto, acompañada por un tablero de instrumentos digital de 10,25” y un Head-Up Display que proyecta la información necesaria en el parabrisas.Atrás, la habitabilidad es super­lativa, con amplio espacio para que dos personas viajen cómodamen­te. Un dato no menor es que el pi­so es plano, permitiendo que un eventual tercer pasajero pueda rela­jar las piernas. Además, las plazas traseras disponen de salidas de cli­matización y de conectores para dispositivos móviles.

Amigo de la ciudad. El consumo de combustible en el entorno urbano promedia los 5,5 L/100 km.
Un eficiente conjunto mecánicoBajo el capot combina un motor 1.5 turbonaftero de 147 CV y un im­pulsor eléctrico de 174 CV (alimen­tado por una batería autorrecarga- 

ble de 1,76 kWh), que combinados entregan 243 CV y 530 Nm de tor­que a las ruedas delanteras.En la ciudad, el torque eléctrico ofrece una marcha ágil y silencio­
sa. En ruta, la respuesta es con­tundente: viajando a 115 km/h, basta presionar el acelerador para obtener sobrepasos ágiles.La suspensión independiente 

prioriza el confort de marcha. A diferencia de rivales de pisada más firme — como el Ford Terri­tory—, absorbe empedrados y lo­mos de burro con suavidad, man­teniendo un aplomo firme.
Consumo y seguridadDurante los 500 kilómetros de prueba en entornos urbanos y ex­traurbanos registramos un con­sumo promedio de 6,9 L/100 km (que desciende a 5,4 L/100 km en ciudad). Conserva un tanque con­vencional de 61 litros, lo que eli­mina la ansiedad de autonomía permitiendo superar los 900 kiló­metros con un tanque.En seguridad, equipa 6 airbags y el paquete GWM Pilot de asisten­cias ADAS (frenado autónomo, control crucero adaptativo con Stop&Go, mantenimiento de ca­rril y alerta de punto ciego) de in­tervención progresiva. Como punto a revisar, carece de rueda de auxilio, un denominador co­mún en los SUV chinos. ■
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TRIBUTO AL GRAN AUTO ARGENTINO
FOTOS: GABRIEL DE MEURVILLE - @A_TRACCION

En Pininfarina. La delegación de 90 personas participó de una presentación especial en el centro de diseño donde nació el estilo del Torino.

El mentor. Domenico Lee, fue el responsable de organizar el evento. Invitado de lujo. Pagani manejó su Torino desde Módena a Turin.

Toros sueltos en Europa: el Torino 
tuvo su homenaje en ItaliaA seis décadas de su nacimiento, casi un centenar de fanáticos coparon Pininfarina y las calles de Turin. El invitado estrella fue Horacio Pagani.
Gabriel Silveiragsilveira@clarin.comEn el folklore fierrero argentino existe una máxima popular que sintetiza pasiones: si en el automo­vilismo el duelo Ford vs. Chevrolet es un River vs. Boca, el Torino siem­pre fue la Selección Argentina. El jueves 24 de septiembre, esa ban­dera con cuatro ruedas volvió al lu­gar exacto donde comenzó a ges­tarse su figura: la mítica casa de di­seño Pininfarina, en Turin.La cita conmemoró las seis déca­das del nacimiento del vehículo 

que marcó a fuego a la industria au­tomotriz nacional. El impulsor de semejante homenaje fue el diseña­dor argentino Domenico Lee, quien gestó la idea casi dos años atrás tras presenciar un tributo a la Ferrari Testarossa en esas mismas insta­laciones.“Arrancó hace once años, cuan­do vine a Turin a estudiar diseño y un profesor me insistió con que te­nía que ir a Pininfarina a ver los ar­chivos del Torino. El click final me dio cuando vi los 40 años de la Tes­tarossa; ahí me hizo chispa la cabe­za y me propuse hacer esto para los

60 años del Torino”, explicó Lee.“Ha sido algo sumamente emo­cionante, único. Ojalá se pueda transmitir lo que sentimos al ver el contingente de Torino entrar a Pi­ninfarina. Respiraba argentinidad pura”, relató conmovido el periodis­ta y restaurador argentino radica­do en Inglaterra, Gabriel de Meur- ville, presente en la cobertura del encuentro.
El respaldo de PaganiEl camino no fue sencillo. En el propio archivo de Pininfarina el desconocimiento sobre el IKA Tori­

no era casi total. “Les costó enten­der qué era el auto; al principio bus­caban en Google y solo les salía El Eternauta”, reveló entre risas Do­menico. Sin embargo, una figura fue la llave maestra para abrir las puertas de la prestigiosa casa italia­na: Horacio Pagani.“Apenas se lo conté a Horacio, me dijo que sí de una y puso su auto a disposición”, detalló el organizador. “Tenerlo a él haciéndome el respal­do fue clave; cuando decía que ve­nía Horacio Pagani, Pininfarina empezó a darme otra atención”.La jornada comenzó a las 9:30 

con la llegada de los autos. Pese a que Pininfarina aguardaba una co­mitiva reducida de apenas una veintena de personas, la respuesta desbordó cualquier cálculo previo: más de 90 apasionados coparon el lugar.La convocatoria no solo movili­zó a entusiastas que viajaron espe­cialmente desde distintos puntos de Europa y desde la propia Argen­tina, sino también a destacadas fi­guras del diseño internacional, co­mo el tucumano Esteban Palazzo (ex diseñador de McLaren) y el marplatense Pablo dAgostino (ac­tual diseñador de Maserati).A la par, una caravana de ocho Torino arribó rodando desde Espa­ña, Países Bajos, Francia, Alemania y la propia Italia. La mayoría eran versiones TS y TSX, secundados por joyas de época como un Fiat 128 lAVAy un Ford Fairlane. Buena par­te de la delegación representó a las agrupaciones Tormos en Europa y Clásicos Argentinos en Europa.La estrella indiscutida fue el Tori­no 380W blanco perteneciente al mismísimo Pagani, quien viajó ma­nejándolo desde Módena, una uni­dad restaurada por Ricardo Zeziola.Puertas adentro de Pininfarina, la charla técnica arrojó revelacio­nes históricas. Contó con la presen­cia especial de Alfredo Stola, des­cendiente directo de la célebre casa de modelistas que construyó el pro­totipo original en escala 1:1. Su pa­dre, Francesco Stola, fue el artífice que esculpió el modelo físico que luego daría lugar a las matrices de estampado.Domenico Lee, por su parte, ex­puso la comparativa visual entre las líneas del Rambler American estadounidense y las modificacio­nes estéticas aplicadas en Turin pa­ra dotar al Torino de su impronta europea, mientras se debatía la au­toría de sus trazos originales, atri­buidos en gran medida al legenda­rio Aldo Brovarone.El propio Pagani tomó la palabra en una oratoria cargada de emo­ción y nostalgia. “A Horacio se lo ve­ía sumamente feliz. Es el auto de su infancia y habló con muchísima pasión sobre la obsesión por los de­talles y la notable calidad de cons­trucción que tenía el Torino en los años 60”, rememoró Lee, destacan­do el impacto de su testimonio an­te los presentes.Tras la presentación y la entrega de posters conmemorativos, la hile­ra de Tormos encendió motores pa­ra cruzar la ciudad en caravana ha­cia al Museo Nazionale dell’Auto- mobile. Con permisos especiales otorgados por la comune turinesa, los vehículos estacionaron frente a la explanada del edificio.A seis décadas de su presenta­ción, el Torino no solo demostró que sigue vivo en el corazón fierre­ro argentino, sino que fue capaz de cruzar el océano para reclamar con orgullo su lugar en la historia gran­de del diseño automotor italiano. ■
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