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EN LINEA. La planta de Fiat ubicada en Ferreyra, perteneciente aI grupo Stellantis, recortara en casi 30% las previsiones de produccién de sus modelos de pick-ups.
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Stellantis recorta

1 grupo automotriz Stellan-
tis reducird durante los ulti-
mos cuatro meses de 2026
el ritmo de produccion de
las pick-ups Fiat Titano y RAM Dako-
ta en la planta ubicada en el barrio
Ferreyra, en la ciudad de Cordoba.

La decision, si bien no fue infor-
mada de manera oficial por la
empresa, fue comunicada a los pro-
veedores mediante el nuevo progra-
ma productivo y responde, segun la
compaiia, a la evolucion de la
demanda tanto en el mercado inter-
no como en el externo.

El ajuste se produce apenas unos
meses después de que el grupo
pusiera en marcha en Cordoba un
ambicioso proyecto industrial para
convertir a Ferreyra en un polo espe-
cializado en camionetas. La inver-
sion, de alrededor de U$S 380 millo-
nes, contempla el desarrollo de un
hub de pick-ups integrado por Titano
y Dakota y una nueva planta para
fabricar el motor Multijet 2.2.

De acuerdo con la informacion
publicada por el sitio especializado A
Rodar Post, entre septiembre y
diciembre se fabricarfan unas 3.000
unidades de RAM Dakota, frente alas
8.000 que estaban previstas original-
mente para ese periodo. En el caso de
la Fiat Titano, el programa se reduci-
rfade1.500 a1.000 unidades.

Con este nuevo esquema, la pro-
duccion anual de ambos modelos
quedarfa en unas 16.500 unidades:
alrededor de 12.000 Dakota y 4.500
Titano. La planificacion inicial con-
templaba unas 27.000 unidades
entre ambos modelos, por lo que el
ajuste supera el 30%.

la produccion de

pick-ups en
Cordoba

INDUSTRIA. L.a automotriz comunico a sus
proveedores un nuevo programa de produccion
para septiembre-diciembre. EI volumen de Fiat
Titano y RAM Dakota sera menor al previsto.

La decision de compaiiia de auto-
motrices, integrada Grupo PSA (de
Francia) y Fiat Chrysler Automobiles,
se suma a la anunciada recientemen-
te en el pais por Ford que decidio
reducir la produccion en la fabrica de
Pacheco de su modelo Ranger, debi-
do a la menor demanda interna y
externa.

Correccion hasta fin de aiio
La magnitud del recorte obliga a

mirar la decision de Stellantis en un
contexto de un mercado automotor
que comenzo 2026 con expectativas
mas elevadas de las que finalmente
se estan concretando.

En mayo, el presidente de Stellan-
tis Argentina, Martin Zuppi, ya habia
planteado que la compaiiia estaba
revisando las proyecciones para el
mercado local. Después de un 2025
en el que se patentaron unas 580.000
unidades, la expectativa inicial para

este ano era alcanzar las 600.000.
Con el comportamiento observado
durante los primeros meses, la esti-
macion pasd a ubicarse entre
550.000y 580.000 vehiculos.

Zuppi, sin embargo, evito interpre-
tar esa correccion como una crisis.
En su andlisis, un mercado de
550.000 unidades representa un
nuevo nivel de equilibrio para la
Argentina y se encuentra muy por
encima de los volumenes de 350.000
a400.000 vehiculos de afios anterio-
res. Por eso, considero que una even-
tual baja respecto de 2025 no deberia
interpretarse como un retroceso
estructural.

La diferencia estd en que las auto-
motrices habfan preparado sus
estructuras productivas para un
escenario de mayor expansion. Con
una demanda que finalmente se ubi-
ca por debajo de aquellas previsio-
nes, la produccion necesita adecuar-
se para evitar la acumulacion de
stocks y sostener la rentabilidad.

En ese sentido, el ajuste en la plan-
ta en Ferreyra aparece como una
decision de corto plazo para atrave-
sar el tramo final del afio, mds que
como un replanteo del proyecto
industrial de Stellantis en Cérdoba.

Alamenor dindmica del mercado
interno se suma un escenario com-
petitivo mucho mads exigente. La
apertura de las importaciones incre-
mento la presencia de vehiculos de
distintas procedencias y, especial-
mente, de marcas de origen chino.

Zuppi sefiald, en entrevistas
recientes, que la competencia no
representa por si misma un problema
para Stellantis, pero obliga a la indus-

tria local a ser mas eficiente y com-
petitiva.

En paralelo, la compaiiia incorpord
al mercado argentino la marca china
Leapmotor, una decision que mues-
tra hasta qué punto el grupo también
busca adaptarse a la nueva configu-
racion del negocio automotor.

En el caso especifico de las pick-
ups fabricadas en Cérdoba, el desafio
es todavia mayor porque el proyecto
fue concebido con una fuerte orien-
tacion exportadora.

La propia compaiia informo que
busca ampliar los mercados para
Titano y Dakota y que actualmente
trabaja sobre destinos de la region
andina, como Colombia, Ecuador y
Peru. Hasta ahora, Brasil es el princi-
pal mercado externo de estas camio-
netas.

El dato relevante para Cérdoba es
que, pese al recorte, Stellantis man-
tiene el proyecto de transformacion
de Ferreyra.

Si bien no confirmo el ajuste, la
compafifa hizo saber que el Polo
Industrial en Cérdoba atraviesa una
de las mayores transformaciones de
su historia, con inversiones destina-
das ala fabricacion de las dos pick-
ups, la incorporacion de nuevos
componentes nacionales y la cons-
truccion de una planta para producir
el motor Multijet 2.2, cuyo inicio esta
previsto para comienzos de 2027.

Ese punto resulta central para
interpretar el ajuste. La planta no esta
abandonando el perfil de hub de
camionetas que Stellantis comenzo a
construir con la Titano y la Dakota.
Por el contrario, la estrategia de largo
plazo permanece, aunque el volu-
men de produccion se acomoda a las
condiciones actuales de la demanda.

La propia automotriz explicé que
Ferreyra estd adecuando sus proce-
sos productivos mientras continuan
los proyectos de inversion, la incor-
poracion de componentes naciona-
les y el fortalecimiento de sus capaci-
dades industriales. L.a empresa tam-
bién ratificé su confianza en la evolu-
cion de la demanda y su compromi-
so de largo plazo con la industria
argentina.

Qué significa para Cordoba

Elnuevo programa productivo ten-
dra impacto sobre la actividad de la
planta y sobre su cadena de provee-
dores durante septiembre, octubre,
noviembre y diciembre. Segun fuen-
tes citadas por el sitio especializado,
el menor volumen podria derivar en
medidas de adecuacion sobre la
organizacion de la produccion, inclu-
so con la posibilidad de eliminar un
turno, aunque Stellantis no confirmoé
publicamente esa medida.

El objetivo del grupo automotriz
serd atravesar estos ultimos cuatro
meses sin que el ajuste coyuntural
altere el plan de largo plazo. Y para
Cordoba, la cuestion serd cudnto de
esa capacidad instalada podrd con-
vertirse efectivamente en produc-
cion, exportaciones, proveedores y
empleo cuando el mercado vuelva a
acelerar.
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